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Utkommer 2-3 gånger per år.
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H50P-info 2008-01

(tidigare Månadsinfo) 

H50P utbildningsgrupp genomförde under den första helgen i mars 2008, ytterligare en H50P-instruktörskurs. Kursen som var den nionde hittills, genomfördes som vanligt på Scandic Järva krog och hade samlat 22 deltagare. Ett bra och välkommet tillskott till klubbarnas flygsäkerhetsarbete. Uppskattningsvis finns det nu ca 60-70 aktiva H50P-instruktörer runt om i landet.

Det ursprungliga 10-årsprojektet som kom att kallas H50P gick som bekant i mål vid årsskiftet 2007-2008. Resultatet blev att vi faktiskt uppnådde målet att halvera antalet haverier inom privatflyget inom den angivna tioårsperioden, eller i vart fall näst intill, lite beroende på hur man räknar.

Projektet, som även framledes kommer att kallas H50P, har fått klartecken att fortsätta……tills vidare….året ut… och sen får vi se vad som händer när Luftfarts-styrelsen försvinner in i den kommande Transportinspektionen (eller vad nu den blivande supermyndigheten kan komma att kallas). 

Det finns dock anledning att tro att projektet kommer att leva länge till. Det har redan överlevt flera omorganisationer av Luftfartsmyndigheten.
Det nya uttalade flygsäkerhetsmålet är att………”antalet haverier skall fortsätta att minska.”

Ny projektledare efter omstarten är Magnus Axelsson, som varit med i H50P nästan från början.  
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Planera för låg sol  (Ett flygsäkerhetstips från Arne Nylén)

Under stor del av året, och då speciellt under vintern, är sannolikheten stor att starter och landningar sker i anslutning till solens upp- respektive nedgång. Stora problem kan då uppstå. Om du kommer in på finalen och får en lågt stående sol i banans förlängning så kan det bli näst intill omöjligt att se masker (träd, stolpar, ledningar osv.) och banans utsträckning. Då har du bara ett alternativ: OMDRAG! Om du inte av tex. ”vindskäl” kan landa åt andra hållet så gäller det att gå till ett alternativ. Ett sådant här scenario skall naturligtvis ingå i din planering men hur många piloter förbereder sig mentalt för lågt stående sol…………(forts)

För att möjliggöra en säker landning kan du förbättra utgångsläget genom att:

1
Rengör frontrutan. En smutsig och repig ruta är en flygsäkerhetsrisk

2                
Använd om möjligt solglasögon.

3 
Läs in dig i god tid på flygplatskartan (bana och omgivning)

Vidare skall du i din planering tänka på:

4
Vid start kan motljuset komma plötsligt på låg höjd under stigning

5 
Vid landning kan motljuset bli kraftigare i samband med utflytning              
 och sättning.

6
Start och landning på morgonen, eller förmiddagen, i riktning österut kan vara svårt 

7
På motsvarande sätt kan start och landning vara svårare på eftermiddagen eller kvällen i riktning västerut.

Förutsättningarna för en trevlig och säker flygning är att du planerar och mentalt förbereder dig för tänkbara händelser. Start och landning mot lågt stående sol är kanske tänkbara händelser.
-------------------------------------------------------------------------------------------
Vi avslutar med en liten historia vi hittade i en amerikansk flygtidning.

The German air controllers at Frankfurt Airport are renowned as a short-tempered lot. They not only expect one to know one's gate parking location, but how to get there without any assistance from them. So it was with some amusement that we (a Pan Am 747) listened to the following exchange between Frankfurt ground control and a British Airways 747, call sign Speedbird 206.

Speedbird 206: "Frankfurt, Speedbird 206 clear of active runway."

Ground: "Speedbird 206. Taxi to gate Alpha One-Seven."
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The BA 747 pulled onto the main taxiway and slowed to a stop.

Ground: "Speedbird, do you not know where you are going?"

Speedbird 206: "Stand by, Ground, I'm looking up our gate location now."

Ground (with quite arrogant impatience): "Speedbird 206, have you not been to Frankfurt ! before?"

Speedbird 206 (coolly): "Yes, twice in 1944, but it was dark, -- And I didn't land."

Vi tar gärna emot och vidarebefordrar era tips och förslag till att höja flygsäkerheten.

Är ni intresserade av klubbträffar så ta kontakt med Magnus Axelsson Tel: 415 21 73 för bokning.

Flyg väl.

Åke    Jan-Olof   Staffan   Carola   Bernt
Nedan beskrivna projekt – Osqavia - startades på Tekniska Högskolan i Stockholm för ett antal år sedan som ett examensarbete, men har sedan fortsatts i samarbete med SAAB som ett nytt 

lättflygplansprojekt. Det är intressant för oss pga dess vikt som endast obetydligt överskrider

kraven för UL-flygplan. Ett lättare landningsställ skulle kunna få ner tomvikten under 275 kg.

(FAR23 är den amerikanska tillverkningsregeln för sportflygplan upp till 5700 kg vikt)

FLIGHT AND SAFETY DESIGN INTERNATIONAL

Välkommen till Flight and Safety designs hemsida!

Intresserad av ett vackert snabbt reseflygplan med kortfältsprestanda?

Osqavia är ett tvåsitsigt sportflygplan dimensionerat efter FAR23. Alla

delar är hållfasthetsdimensionerade enligt gängse Saab praxis och planet

kommer bara att erbjudas med räddningsskärm (BRS).

Flygplanet har aerodynamiska egenskaper utöver det vanliga, bra roderharmoni och snälla lågfartsegenskaper. Med en stallfart på 36 knop, resehastighet på 135 knop (80hk) och tillsattsvikt på 350 kg är det bland de bästa i sin klass. 

Fullt godkänt för aerobatic gör flygningen runt fältet lite roligare, 

Vne=200 knop.

Flygplanet klassas in som VLA, LSA, och experiment. Fast trepunktsställ

eller sporre. Infällbart styrbart noshjul är under utprovning.

Eventuellt kan det byggas som ultralätt med ett lättare landställ. 

Motoralternativ är 60-120hk.





4
Aktuell flygtid: 22,5h

Max g-belasning= +3.5

Max fart= 165kt

Avklarade övningar:

- Stigprestanda

- Start/Landning sträcka

- Stall/rakt/sväng

Återstår:

- Fladderprov

- Spinnprov

- Infällning av noshjul

- Ställbar propeller

Vi planerar att erbjuda flygplanet Osqavia som byggsats i slutet av 2007.

Osqavia har varit ett utbildningsprojekt på Kungliga Tekniska Högskolan i Stockholm. Projektet föddes 1985 med Per Åke Torlund som projektledare och flygrelaterad industri som sponsor. Teknologer fick möjlighet att bredda sina teoretiska kunskaper och projektet ledde till över 20 examensarbeten. Tyvärr ledde bristande finansiering till att projektet avstannade i mitten på nittiotalet.

Flygplansbygget återupptogs 2002 som experimentklassat och den första

flygningen ägde rum den 24 juli 2007.

Aerodynamiken bakom

<http://www.fsdint.com/Tekniska%20detaljer%20bakom%20Osqavia.pdf> Osqavia

Första flygningen 
<http://www.fsdint.com/Provflygning%20med%20SEXYP%2020070731.pdf> Osqavia

E-post:  <mailto:Osqavia@bredband.net> flygniklas@comhem.se
Cessna 162 igen

”Nu går det undan i Wichita, USA. Endast 8 veckor efter prototypens premiärflygning har (första) seriexemplaret av den nya lilla 2-sitsaren Cessna Skycatcher kommit i luften. Ett tredje flygplan

undergår som bäst hållfasthetsprov på marken” !!!  (Text ur Flygrevyn nr 4, 2008)

Den blir en direkt efterföljare till gamla 2-sitsaren Cessna 150/152, men går in i amerikanska

LSA-klassens 600 kg totalvikt. Avioniken blir av typ Garmin G300 och alla flygdata presenteras

på färgbildskärmar.

Tyvärr väger den således inte in i UL, men vi får ju en 600 kg LSA-klass i Europa snart

också, mer om det senare. Planet har beställts av bl.a. Flyggymnasiet i Västerås.

5

CH7 Kompress helikopter /italiensk UL
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Tyvärr blir denna UL-helikopter inte godkänd i Sverige. KSAK har inte UL-helikoptrar i sitt program!
Som framgår nedan av skolprogrammet i Italien, krävs endast cirka 30 tim skolning !!!!????
I Sverige krävs för de större helikoptrarna betydligt längre flygtid till en kostnad c:a 150.000 kr.
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CH7 SERVICE CLUB - ROTORLAND’ASTI
VDS HELICOPTER FLIGHT SCHOOL

2007
According to the  program predisposed from Aero Club d’Italia and approved of from Ministery of Transportation,  PEGASUS, certified school Nr. 82, in collaboration with CH7 SERVICE CLUB and ROTORLAND’ASTI, organizes flight training for Italian citizens, and of the UE, who will obtain the VDS flight licence, which allows to fly with two-seater VDS helicopters from dawn till dark in Italy and all over the UE.

The school  uses CH-7 KOMPRESS helicopters, which are sure, reliable  and easy to pilot. The training is open all year round and includes a practical program of 30 hours of flight and a theoretical program of 24 hours of lessons. At the end of the training, the student will have to support a first theoretical and practical examination. Only after the attainment of the certificate, the student pilot will be able to fly like “solista”  on private VDS helicopters, or continue the activity with the helicopters of the school.

After 30 hours, flown as “solista”,  like previewed, he will be able moreover to obtain, supporting a second examination (only practical), the fleeting qualification to the transport. The certificate for VDS helicopters expires every two years and automatically it is renewed by presentation of the happened medical visit. A minimum of annual hours of flight for the maintenance of the certificate is not previewed.

PRACTICAL PROGRAM

The practical training can be decided directly with the instructor and it is carried out compatibly with the meteorological conditions.

The practical program previews  20 hours of flight with the instructor, as first level, and 10 hours as “solista” and with the instructor, as second level.

The every flight time of single mission is calculated from the starter of the motor to its extinction.

THEORETICAL PROGRAM 

The theoretical lessons are carried out in classroom in the days established from the program, exepting those on the flight fields. The student must have the following text books “The flight ultralight” of Rizzardo Trebbi, “Elementary theory of the helicopter“ of R. Raletz, the aeronautical chart O.A.C.I. sheet nr. 1   1:500.000  and the Plotter PJ-1 of Jeppesen.

The theoretical program previews a minimum of 24 hours of instruction about: Introduction to the activity of amusement and sporting flight, Knowledge of aerotechnics, Technique of flight, Meteorology, Motors, Materials of emergency, Instruments of navigation, Norms of circulation and principles of aeronautical legislature, Aeronautical medicine and First aid.

Cost of theoretical and practical training, examination included €  9.750,00

TEST FLIGHT

Upon reservation, test flights can be carried out; the instructor gives lesson of 20-40 min. giving a complete introduction to the flight in helicopter and after little minutes to the commands, he already gives the opportunity to pilot, thanks also to the facility of the  CH-7 KOMPRESS helicopters; test flights also for those who are already helicopter pilots and wish to try the CH-7 KOMPRESS.

Cost of test flight   € 4,41/min.

SCUOLA VOLO PEGASUS-CH7 SERVICE CLUB-ROTORLAND’ASTI
Eliporto-Via Ticino 95 ASTI- ITALY   ch7service@tin.it
Tel. 0039 0141351861/0039 03487117943 / 0039 0335 847560 FAX 0039 0141322784
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¨
Experimental Amateur Built Rotorcraft Kompress Charlie 2006 Basic Kit:

All components and accessories to realize the ultra-light two-seater KOMPRESS  CHARLIE helicopter (paints and glues excluded).

Airframe and control system realized by AISI 4130 steel and primer shielded.

All components in Avional 2024T3 anodized.

Control system realized by aeronautic standard elements and push-pull rods.

Drive system and gearbox tested and rotor.
All accessories for the installation of ROTAX 914 TURBO power plant.

Electric system and fuel circuit ready.

Enclosed: Mapper Card /Governor Kit and RPM Card  / Voice Warning Card / Trim kit / Hour meter / Kit cooling system main gear box complete with kit oil filter
Cabin 2004, painted, realized by composite material and wide transparent bubble (windshield) ready for installation.

Full instrument board panel and aeronautic standard accessories: Altimeter / Variometer / Airspeed / Manifold Fuel Pressure / Rotor-Engine / Multi Data Engine 
Construction manual with relative tables are supplied as well as maintenance and pilot’s handbook, accompanied additionally by a structural calculations dossier.

         In respect of the FAR27-part 21-191(g) this helicopter is supplied in kit 

         form for homebuilder

Consignment conditions:

Goods are returned ex works Turin Italy.

Excluded all not specified in the packing-list of Kompress Charlie - kit 2006.

Engine Rotax  914 excluded.
Taxes excluded.

	           Description
	Q.ty           
	Value
	    Total
	

	Kit Kompress Charlie 2006 
	1
	€
	83.460,00
	


……………………………………………………………………………………………………………………
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Vill du se mer om Sveriges nya UL m.m.-flygplanfabrik i Alingsås, gå in på www.esqual.se
Ägare: Borås UL-klubbs medlem Alexandar Arsic.
………………………………………………………………………………………………………………

Slut på UL-Bladet nr 2 (2008-10-19)

Hör gärna av Er med nyheter till första Bladet 2009!!/Red.
