Manadsinformation fran Oktober 2009
Arg 2

Redaktor:
Peter Granstrom

pegee@swipnet.se

Boras Ultralatt Flygklubb

Tack for den har gangen !

-

“~ BORAS AIR SHOW
2009

Sa var den hir upplagan av véra flygdagar over.
Som alltid: Ett stort tack till alla som hjélpte till
att fora arrangemanget i hamn. Det har gjorts
stora insatser pa alla hall. Allt fran att bara bort
skripet bakom tankanléggningen till att sy ihop
programmet. Ingen nimnd och ingen glémd!

For att borja med oss sjilva s& hade BUFK en
monter inne i hangaren. Intresset var stort opch
vi fyra som stog dir hade fullt upp att besvara
frigor fran intresserade. P&foljande sondag
(23/8) hade klubben en information om

kommande utbildning och vi hade 18 besokare
dir. Av alla fina programinslag som program-

kommittén fatt ithop var det nog Catalinan som
stack ut mest. Finns det nidgon vuxen svensk
som inte hort talas om Catalinan? Att fa se
denna levande historia landa pa vart filt var
stort. Att Catalinan sedan &dr det storsta plan vi
haft pd Viared gor inte saken sdmre.

Ett av de bestiende minnena bland de flygande
inslagen var annars konstflygning med vanliga
flygplan, bade i "real size" och i1 skalmodell och
med helikopter. "Det dir dr omdjligt! Man kan
inte gora sa dar!"




Fardplan, vad ar det, och hur gor man?

Sa linge vi haller oss runt faltet hemmavid
sa far vi flyga som vi vill (ndstan!). Men om
vi tidnker utstricka flygandet lite ldngre
kommer vi forr eller senare att passera en
luftrumsgrans. Och d& kommer kravet pa
oss att lamna en fardplan.

I det foljande skall jag beskriva olika
varianter ddr piloten maste ldmna en
fardplan. I detta nummer av Maénadsinfo
skall jag begrdnsa mig till den forkortade
fardplanen. I ndsta nummer av Ménadsinfo
skall jag ta upp den formella ATS-
fardplanen som skall ldmnas in om man
tanker ge sig ut pa ldngre flygningar.

Om vi startar fran Viared och ténker oss att
flyga till Halmstad s& far vi starta utan
vidare cermonier. Vadret 4r vackert,
stralande sol och en forfarlig termik. For att
komma undan den sé véljer vi att stiga for
att komma upp 1 lugnare luft. Om vi héller
oss under 4500 fot sd dr vi 1 okontrollerad
luft och ingen kommer att ldgga sig 1 vad vi
gor. Over 4500 fot kommer vi in i
”Goteborg Control” och dér far vi inte vara
utan att forst ha fétt en klarering. Den fér vi
genom att ldmna en forkortad fardplan:

Vi anropar och far genast svar. Det Goteborg
Control vill veta av oss dr foljande:

Vem édr du och var ar du? Ultralatt, 2
personer ombord, Svenljunga 4000 fot.

Vad vill du? Onskar stiga till 5000 fot mot
Halmstad.

Efter detta far vi en transponderkod och lite
andra nyttigheter som vi fir upprepa for att
gora trafikledningen ndjd. Konstigare dn sa
ar det inte. Observera att bara for att du fatt
en transponderkod sd sd dr klareringen inte
klar!! Du skall ha fatt ett uttryckligt ”Klar
mot Halmstad 5000 fot” eller liknande for
att fa flyga in 1 omradet.

Denna forkortade fardplan géller énda tills vi
ndrmar oss Halmstad. Dir mdiste vi dter
anropa Goteborg Control for att fa ldmna
hdjden och att byta frekvens till Halmstad och
ga ner 1 Halmstads terminalomréde.

For att f4 gd in 1 Halmstad CTR upprepas
samma procedur igen:

Vem dr du och var ar du? Ultralatt, 2
personer ombord, 6ver Hyltebruk 4000 fot.
Vad vill du? For landning.

Ett annat scenario dr start frdn Sdve. Eftersom
Sdve ar en kontrollerad flygplats sé fir vi inte
starta utan en fdardplan. Det enklaste
alternativet dr den forkortade fardplanen. Vi
ringer upp tornet och dter samma procedur:
Vem ér du och var ar du? Piloten pa SE-
VKP Ultralatt, 2 personer ombord, pé plattan
Vad vill du? Onskar starta och utpassering
via Bohus.

Konstigare @n sé ar det inte. Efter detta kan du
hoppa in 1 planet och ropa upp tornet for att
begiéra taxi. Tornet vet nu vem du ér och dina
avsikter.

Observera att en forkortad fardplan bara
giller sa linge du &r 1 det omrdde du far
klarering genom. Det innebér att det finns
ingen automatik som f6ljer dig pa en ldngre
resa till skillnad mot en ATS-fardplan som
foljer dig hela vigen. Det innebir att flyger
du en ldngre stricka sa méste samma visa dras
vid varje passage av en luftrumsgrins.

Nar du kommit hem..

Vi har fétt klagomal pa oss vad giller hur vi
stdller vdra plan i hangaren. Ténk pa att den
yta som dr BUFK's inte dr storre dn
dorroppningen, och rakt in. Se dérfor till att
ingen del av planet sticker in i grannytan i
hangaren. Det har intrdffat att man har varit
tvungen att att rangera om vara UL-plan for att
fa ut en PPL-kérra. Den typen av kritik ar
fullkomligt onddig och det skall vi inte behdva
dra pa oss.



Klubbinfo

Lite att tdnka pé infor hostens dvningar.

Ett onskemal fran vara larare:

Tanka inte planet fullt om du inte tinker anvdnda
merparten av soppan. Att flyga ensam med full
tank dr en sak, men om nésta pass skall flygas av
larare och elev med full tank sé blir planet valdigt
tungt och far helt andra flygegenskaper dn vad
eleven normalt dr van vid.

Apropd det hdr med att stélla planet 1 hangaren:
Efter avslutad flygning SKALL planet stillas in 1
hangaren. Den enda gang planet fir ldmnas kvar
ute dr om du vet att ndsta pilot kommer och tar
planet inom det ndrmaste.

Ungdomssektion i
klubben ?

Linus och Conny har tagit ett synnerligen bra
initiativ. [ samband med Young Pilots foddes idén
om att ha en monter for "Ungdomssektionen" pa

flygdagen.

Linus berattar:

Vi bollade lite med ingvar Bragd och han tyckte
ocksa det var en bra idé att stélla ut.

Vi fick lite material frin FFK men dom hade
inget material direkt mot Young Pilots.

Sa vi satt en kvéll och knépade ihop ett litet blad

som kunde delas ut, med info om bade UL och
PPL. Detta bladet blev véldigt uppskattat trots att
det inte var sa utforligt. Det visade pa ett ungefar
vad det kostar att ta cert. Samt lite om nyttan med
de tvé olika varianterna.

Ett bildspel med info om UL och PPL rullade pa
var TV, Deltagare fran YP-lagret tillfrigades om
dom ville vara med och berdtta om deras
upplevelser och erfarenheter frdn ldgret, och
flyget 1 allmédnnhet.

Forsta dagen hade vi inte s& manga besokare,
men andra sd var det relativt mycket folk som
kom och pratade flyg. Faktum var att dom flesta
var viéldigt intresserade av just UL-flyg.

For att nda ut till ungdommar 1 "stor skala"
kommer vi behdva anpassa oss till deras
forhallanden, bade vad giller Tid och Pengar. Nér
vi har ett sddant koncept fardigt kan vi pa riktigt
borja rekrytera.

Klubbens framtid

Att spa dr svart, speciellt om framtiden.

Vi dr ungefar 100 medlemmar i klubben vilket
innebér att vi har ungefir 120 uppfattningar om
hur klubben skall drivas och hur verksamheten
skall se ut. For att f4 en uppfattning om detta
kommer styrelsen under hosten att pd nagot sétt
forsoka pejla medlemmarnas uppfattning i fragan.

Vilken form detta skall fa dr i skrivande stund
inte klart, men ni kan ju redan nu borja fundera
pa foljande:

* Vilken verksamhet skall vi ha?

- flyga, sjdlvklart

- skall vi ta upp tévlingsverksamhet?

- ungdomsverksamhet?

- utbyte med andra klubbar? Utomlands?

* Vilka flygplan skall vi ha?

- hogvingat

- lagvingat

- gyrokopter

- var pa prestandaskalan skall vi ldgga oss?
* Var skall vi ha vara flygplan?

- Viared (givetvis!)

- Goteborg?

- andra alternativ?

* Hur skall klubben organiseras?
Behdver vi dela pd ansvarsomradena, exempelvis
- en teknikgrupp

- en programgrupp

- en ungdomsgrupp

- en tévlingsgrupp

Styrelsen kallar darfor till
medlemsmote den 19/10 ki 18.30.
I ar alla valkomnal





