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Boras Ultralatt Flygklubb

Navigare necesse est.

Det dr nodvindigt att navigera. For att bevisa Track | Waypoits | Secet chekpais | Tine devsin |
detta s& genomforde klubben under maj ménad sin
forsta  navigationstdvling  nagonsin. En
navigationstivling bestar av en fordefinierad bana
som man skall ta sig runt. Tadvlingsmomentet
ligger i att dels hilla sig till den upplagda banan
sd noga som mdjligt, och dels att flyga runt banan
efter en uppgjord tidsram. Tiden tas dels vid ett
antal brytpunkter efter banan, dels vid ett antal
tidkontroller = nagonstans  utefter  strickan.
Brytpunkterna ar kidnda av piloterna, s& dér har
man mojligheten att halla reda pa sin tid, medan
tidkontrollerna utefter strickan &r hemliga.

For att fa lite styrsel pa
det hela hade vi hjdlp Efter flygningen sa laddar man laddar man ner
och stod frin KSAK, den rutt planet flugit. Den grona korridoren ar 2
Lars-Inge Karlsson som nm bred och dr den ram piloten har att hélla sig
till  vardags  utbildar inom. Ringarna dr tidkontroller som piloten
piloter i trafikflyget. anvéander for att checka av sin egen tidhéllning.
LarsInge var en klippa att luta sig mot. Det han ) o .

inte visste om detta behovde jag inte veta. Fyra piloter hade kommit for att prova pd denna

Banan som skulle flygas gick i1 stor sett i en 5"@3‘%- Laszlo  Tar, . Magnus Soderbom,
fyrkant, fran Sandhult till Bollebygd, vidare mot Torbjorn Rydfalk och Bérje Kroon var de som
Fritsla, Svenljunga och hem. Strickan var valde att testa detta. Utfallet var varierat, men

ungefir 80 km, si varje tivlande tog ungefir 45 enligt Lars-Inge som har stor erfarenhet sa var
min pa sig att komma runt. resultatet definitivt inom vad som kan betraktas

For att uttvdrdera piloternas prestationer har som godként t?é'r alla p1lote:rna. D"et ar 1nte”helt
klubben fatt programvara frin KSAK som r enkelt att precisionsflyga pa det hér séttet forsta

speciellt framtagen for navigationstévlingar. gangen.

Eftersom detta dr ett forsta forsok sa blir det
ingen formell resultatlista. Varje pilot tavlar bara
mot sig sjalv. Men nér vi far lite snurr pa detta
sa ar det lage for ett klubbmasterskap.

Av de fyra testpiloternas reaktioner att doma sa
ar detta nagot att uprepa. Nar tekniken fungerar
fullt ut sd ar detta nagot som kan bli en rolig
grej att gora inom klubben.



Fly-In pa Save

Klubbarna pa Siave hade inbjudit till ett Fly-in pa
Sdve och tillsammans med Aeroseum sa blev det
inte bara ett arrangemang for flygare, utan dven
for flygintresserade familjer. Lordagen var vikt at
flygande gister och "branschfolk" medan
sondagen var allminhetens dag med massor av
attraktioner for barnen. BUFK var inbjudna att
stdlla ut ett plan for att gora reklam for UL-flyget.

Sven-Anders Norland och jag hade det stora nojet
att traffa massor av folk och tala oss varma for
UL-flygets fordelar.

Det ér en véldig skillnad att pa ett fly-in fa traffa
andra flygare jamfort med att fa triffa en
intrtesserad allmédnhet pa en vanlig flygdag. Det
ar faktiskt lattare att sélja idén UL till andra
flygare for de forstar argumenten béttre. For den
intresserade allminheten sa dr det ena flygplanet
det andra likt och skillnaden mellan UL och PPL
ar mest en fraga om terminologi.

Bland de flygande gésterna sd kom de helikoptrar
som finns stationerade pa Sdve. Sjordddningen
gjorde en bejublad uppvisning som innefattade
bade demonstration av helikopterns
mandvrerbarhet och visning av hur en ytbérgare
hissas ner for att rddda ett offer.

Bland andra intressanta flygetyg fanns givetvis
AN2-an som dven besoker oss pd Viared ibland.
Ett maffigt plan.

Jag roade mig med att ta lite bilder av interidren i
det ryska monstret. Det kan enklast beskrivas
som spaciost. For all oss som flugit med allt fran
segelkdrror till Airbus kan detta bara beskrivas
som rymligt. Stdhojd dven for fullvuxna

svenskar! Jag hade nojet att ha hela AN2-génget
som besokare 1 vart partytilt och fick mig en rejél
dos skvaller och révarhistorier.
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Sammantaget ar det ett faktum att niarvaro pa den
hir typen av tillstillningar ger en oerhort
vardefull kontaktyta mot flygarvarlden. Det finns
bland vissa PPL piloter en viss skepsis mot UL-
flyget. Vi har en enorm pedagogisk uppgift att
forklara att vi inte dr en samling tokdarar som &r
uppe och flyger med farsans hammock.



Klubbinfo

Planeringen av flygdagen fortgdr planenligt.
Programgruppen har fatt ihop ett riktigt bra
program och nu borjar temperaturen att stiga. Nu
ar det inte bara fraga om Overgripande fragor utan
problemen som skall 16sas blir mer och mer
jordndra. Vad giller marknadsforingen sa
kommer vi att fa en kraftig draghjélp av Radio
MixMegapol som ingir som ett nyckelelement i
var marknadsforing. AirShowen kommer att
marknadsforas bade som reklamspottar veckan
innan och i form av redaktionellt material med
intervjuer av olika personer i alla klubbarna.

Bland de bokade inslagen finns ett som sérskilt
fortjdnar att ndmnas. Det finns idag ingen vuxen
svensk som inte kdnner till namnet Catalina. Pa
50-talet under det kalla krigets dagar intréffade
den berémda hidndelsen med en DC3.a som
forsvann 6ver Ostersjon. 1 spaningarna efter det
nerskjutna planet anvindes bland annat en
Catalina. Detta plan blev nedskjutet av ryssarna
och detta utloste en diplomatisk kris. Vi kommer
att fa besok av en (engelsk) Catalina till
AirShowen och, att kunna presentera detta

berdmda plan for en storre allménhet ar verkligen
ett intressant inslag.

Planet pa Save

Alla medlemmar i klubben har fitt ett mail
betraffande deras stillningstagande om planet pa
Sdve. Glom inte att sdnda in din &sikt! For att
friska upp minnet pa de som &nnu inte sént in sin
asikt kommer har argumenten en gang till i nagot
nerkortad form:

FOR ett plan pa Sive
Flygning fran/till en kontrollerad flygplats och i

kontrollerad luft

Save fungerar som alternativflygplats till Viared.
Vintertid ar Sdve néstan alltid flygbart nar Viared
inte dr snorojt eller nedisat.
Lattare tillgdng till UL {or
Goteborgsomradet

Att ha ett plan stationerat pa Sdve gor namnet
BUFK (och begreppet UL) ként i en storre krets.
Milj6aspekten. (Biltransport Gbg-Viared t.o.r)

de boende 1

EMOT ett plan pd Séve
Klubben upplevs som splittrad pa tva delar.

For att tacka merkostnaden
Savestationeringen maste timpriset hojas
Ingen tillgang till bensin UL 91/96.
Medlemmarna tvingas 16sa dubbla medlemskap
for tillgang till planet pa Save

Krangel med att flytta planet fram och tillbaka

Vid hog belastning pa Viared star ibland planet pa
Save oanvint

Vid reparationsbehov maste ansvarig tekniker aka
till Goteborg

Daélig hangarplats.

for

Har du &dnnu inte sdnt in din rost, sa gor det
snarast till!
pegee@swipnet.se





